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1.  Aufgabenstellung

Die Gemeinde Firrel plant die Aufstellung des Bebauungsplans FI 04 ,Ostlich Unlander
Strafse”. Die durch den Geltungsbereich erfassten Fldchen sollen als allgemeines Wohngebiet
(WA) ausgewiesen werden. Abbildung 1 zeigt eine Entwurfsfassung der Planzeichnung von
Bebauungsplan FI 04.

Die [+B Akustik GmbH ist beauftragt worden, ein schalltechnisches Gutachten zu erstellen, in
dem die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschbelastung auf dem Plangebiet durch den
offentlichen Strafienverkehr auf der stidlich des Plangebiets verlaufenden K 59 ,, Firreler Strafie”
nach DIN 18005-1 dargelegt werden soll. Zusétzlich soll die gewerbliche Gerduschbelastung
auf dem Plangebiet durch 6stlich bzw. stidlich gelegene, gewerbliche Nutzungen (B-Pldne Nr.
28 und Nr. 22a, jeweils als Sondergebiet ausgewiesen, Quelle /19/) ermittelt werden. Auf der
stidlichen Flache befindet sich ein Verkaufshaus fiir Mode und Mobel der Mode & Wohnen
Kaiser GmbH & Co. KG. (kurz: Fa. Kaiser). Auf der ostlich des Plangebiets gelegenen Flidche
betreibt die Fa. Kaiser einen Lagerstandort.

Auf Basis der ermittelten Beurteilungspegel im Tag- und Nachtzeitraum wird das Plangebiet
gemdfs den Vorgaben der DIN 4109-1 / -2 in Larmpegelbereiche eingeteilt.

Neben den auf das Plangebiet einwirkenden Immissionen sollen ebenfalls Aussagen zu der
Gerduschbelastung angrenzender Wohnnutzungen getroffen werden, inwiefern der
zukiinftige ErschliefSungsverkehr tiber die beiden geplanten Zuwegungen des Wohngebiets an
bestehender Nutzung zu Konflikten fiithren kann. Aufgrund der Neuerrichtung der
Erschlieffungsstrafien ist hier eine Untersuchung nach der 16. BImSchV erforderlich.

Abschliefsend werden Vorschlége fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan hinsichtlich
des Schallschallschutzes formuliert.
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Abbildung 1: Entwurfsplanzeichnung des B-Plans FI 04 mit dem Geltungsbereich, Quelle: /19/.
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2.
/1/

/2/

/3/

/4/

/5/

/6/

/7/

/8/

/9/

Literatur- / Unterlagenverzeichnis

BImSchG
Gesetz zum Schutz vor schéddlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgéange (Bundes-

Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in aktueller Fassung.

DIN 18005-1 inkl. Beiblatt 1
»~Schallschutz im Stadtebau”, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung, Juli
2002; Beiblatt 1 zu DIN 18005, , Berechnungsverfahren, schalltechnische

Orientierungswerte fiir stdadtebauliche Planung”, Mai 1987, Berlin, Beuth Verlag GmbH.

TA Lirm
Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) in aktueller Fassung.

LAI-Hinweise

zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Lirm) durch die
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAI) in der Fassung des
Beschlusses zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Mérz 2017.

BauNVO
Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21.11.2017 (BGBI. I
S. 3786).

BauGB
Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 03.11.2017 (BGBL. 1 S. 3634).

BVerwG 4 CN 2.06
Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 22.03.2007.

BVerwG 4 BN 59.59
Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 17.02.2010.

RLS-19
Richtlinien fiir den Larmschutz an Strafien, Forschungsgesellschaft fiir Strafsen- und
Verkehrswesen, Ausgabe 2019.

/10/ DIN ISO 9613-2

,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines

Berechnungsverfahren”, Beuth Verlag, Berlin, Oktober 1999.

/11/ DIN 4109-1

»Schallschutz im Hochbau - Teil 1, Mindestanforderungen®, Beuth Verlag, Januar 2018.

/12/ DIN 4109-2

»Schallschutz im Hochbau - Teil 2, Rechnerische Nachweise der Erfiillung der
Anforderungen”, Beuth Verlag, Januar 2018.
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/13/ Bayerische Parkplatzlirmstudie
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohotfen und
Omnibusbahnhofen sowie von Parkhédusern und Tiefgaragen; 6. vollstandig
tiberarbeitete Auflage; Schriftenreihe Heft 89; Bayrisches Landesamt fiir Umweltschutz,
Augsburg, 2007.

/14/ RLS-90

,Richtlinien fiir den Larmschutz an Strafien”, Der Bundesminister fiir Verkehr, 1990.

/15/ Technischer Bericht zur Untersuchung von Lkw- und Ladegerduschen auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessisches

Landesamt fiir Umwelt, Heft 192, Ausgabedatum 1995.

/16/ Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lkw auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von
Verbrauchermarkten, Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie, Larmschutz in
Hessen, Heft 2, Wiesbaden, 2005.

/17/ IMMI 2021
Software zur Berechnung von Gerduschimmissionen, Firma Wolfel Engineering GmbH +
Co. KG, Hochberg.

/18/ Verkehrsprognose 2030, Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, 2014:
https:/ /www.bmvi.de/SharedDocs/DE/ Artikel/ G/ verkehrsprognose-2030.html,
letzter Zugriff im Januar 2022.

/19/ Entwurfsplanzeichnung des Bebauungsplan FI 04 der Gemeinde Firrel sowie weitere
Planunterlagen und angrenzende Bebauungspline, tibermittelt per E-Mail durch das

Planungsbiiro Buhr im Januar und Juli 2022.

/20/ OpenStreetMap
Open-Database-Lizenz fiir den freien Erhalt von Kartenmaterial tiber

www.openstreetmap.org, © OpenStreetMap-Mitwirkende.

/21/ Stralenverkehrszihldaten der Firreler Strafle aus dem Jahr 2021, tibermittelt per E-Mail
durch den Landkreis Leer am 04.02.2022.

/22/ Auskunft durch den Landkreis Leer bzgl. der beurteilungsrelevanten, gewerblichen
Vorbelastung im Umfeld des Plangebiets, tibermittelt per E-Mail am 15.02.2022.

/23/ Telefonische Abstimmungsgesprache vom 27.01. sowie 17.02.2022 mit der Mode &
Wohnen Kaiser GmbH & Co. KG tiber beurteilungsrelevante betriebliche Abldufe.
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3. Beurteilungsgrundlagen
3.1. DIN 18005 - Schallschutz im Stidtebau

Im Rahmen der Bauleitplanung wird bei der Beurteilung von Gerduschimmissionen die
DIN 18005-1 /2/ herangezogen. In Abhéangigkeit von der Schutzwiirdigkeit eines Baugebiets,
welche sich aus der Baunutzungsverordnung (BauNVO) /3/ sowie dem Baugesetzbuch
(BauGB) /6/ ableitet, sind entsprechende Orientierungswerte zuzuordnen. Diese Werte
ergeben sich aus dem Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 und sind als wiinschenswerte Zielwerte zu
verstehen. Bei Einhaltung dieser Zielwerte kann in Abhéngigkeit der Baugebietsart prinzipiell
von einem angemessenen Larmschutz ausgegangen werden.

Da die Orientierungswerte keine verbindlichen Grenzwerte sind, kann deren Uberschreitung
im Rahmen einer sachgerechten Abwagung als zumutbar eingestuft werden. Die Zulassung
einer Uberschreitung der Orientierungswerte kann das Ergebnis einer solchen sachgerechten
Abwidgung sein. Mafigeblich sind jedoch die Umstdnde des Einzelfalles (BVerwG 4 CN 2.06
vom 22.03.2007 /7/ und BVerwG 4 BN 59.09 vom 17.02.2010 /8/).

In der nachfolgenden Tabelle sind die im vorliegenden Fall mafigeblichen Orientierungswerte
aufgelistet:

Tabelle 1: Orientierungswerte fiir verkehrsbedingte und gewerbliche Gerduschimmissionen nach dem
Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 /2/.

Orientierungswerte
] o Verkehr in dB(A)
Beurteilungszeitriume - -
allgemeine Wohngebiete
(WA)
tagstiber 6:00 - 22:00 Uhr 55
nachts 22:00 - 6:00 Uhr 45
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3.2. TALirm

Der westlich des Plangebiets gelegene Standort mit einem Lagergebdude ist als nicht
genehmigungsbediirftige Anlage im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes /1/ gemafs
den Vorgaben der TA Larm /3/ zu beurteilen. Gemif Vorgaben des Landkreises Leer /22/ ist
dieser Standort als mafsgebliche Vorbelastung zu berticksichtigen. Die Gerduschbelastung auf
dem Plangebiet durch das stidlich der Firreler Strafie gelegene Mode- und Mdobelhaus wird
unter Bezugnahme auf die Angaben des Betreibers /23/ nach fachlicher Einschitzung als
irrelevant eingestuft. Zum einen besteht ein hinreichender Abstand von rund 70 Metern zur
nédchstgelegenen Plangebietsgrenze, dartiber hinaus sind nur geringere Fahrzeugbewegungen
durch Kunden auf dem Gelédnde zu erwarten. Logistikverkehre durch grofiere Lkw finden auf
dem Gelédnde nicht statt.

Die Immissionsrichtwerte fiir die gewerblichen Gerduschimmissionen an Immissionsorten vor
schutzbediirftigen Gebduden sind in der TA Larm /3/ formuliert. Die Immissionsrichtwerte
sind in den Tag- und Nachtzeitraum zu unterteilen, wobei der Tagzeitraum eine
Beurteilungszeit von 16 Stunden umfasst (6:00 Uhr - 22:00 Uhr). Mafsgebend fiir die
Beurteilung der Nacht (22:00 Uhr - 6:00 Uhr) ist die volle Nachtstunde (z.B. 5:00 Uhr - 6:00
Uhr) mit dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant
beitragt.

Tabelle 2: Richtwerte fiir Gerduschimmissionen aus gewerblichen Anlagen nach TA Lirm /3/.

Immissionsrichtwerte nach TA Lirm
in dB(A) fiir

Beurteilungszeitriume . .
allgemeine Wohngebiete (WA)

tagstiber 6:00 - 22:00 Uhr 55
nachts 22:00 - 6:00 Uhr 40

Fiir folgende Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit ist in Wohngebieten (WA und WR)
sowie in Kurgebieten ist bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhohte Stérwirkung
von Gerduschen durch einen Zuschlag von 6 dB zu berticksichtigen:

An Werktagen 06:00 - 07:00 Uhr
20:00 - 22:00 Uhr

An Sonn- und Feiertagen ~ 06:00 - 9:00 Uhr
13:00 - 15:00 Uhr
20:00 - 22:00 Uhr

Die Immissionsrichtwerte gelten auch dann als {iberschritten, wenn einzelne kurzzeitige
Gerduschspitzen im Tagzeitraum mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum mehr als 20 dB(A)
tiber den Immissionsrichtwerten liegen.
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3.3.  MALP nach DIN 4109

Fir die Planung, Bemessung und Ausfiihrung zukinftiger Gebdude ergeben sich die
Anforderungen an den passiven Schallschutz aus der DIN 4109-1/10/. Des Weiteren werden
auf der Ebene des Baugenehmigungsverfahrens die konkreten Anforderungen an die
bewerteten Bau-Schallddmm-Mafie R’wges mit einer Genauigkeit von 1-dB-Schritten gemafs
Gleichung 6 der DIN 4109-1, wie folgt, berechnet:

! —
R w,ges — La - KRaumart

L, = Mafigeblicher Aufsenlarmpegel nach DIN 4109-2 /12/.

Tabelle 3: Korrekturwerte Kaymart Und Mindest-Gesamtschallddmm-MafSe R’W,ges in Abhingigkeit
von der Raumart nach DIN 4109-1 /10/.

KRaumart Mindest-Gesamtschalldimm-Maf3

Raumart R'yces

in dB in dB
Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien 25 35
Aufenthaltsraume in Wohnungen,
ﬂbernachtungsréiume in Beherbergungsstitten, 30 30
Unterrichtsrdaume und Ahnliches
Biirordume und Ahnliches 35 30

Die Bestimmung der mafigeblichen Auflenldrmpegel (MALP) ergibt sich aus den Vorgaben in
Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2 /12/ und entspricht prinzipiell den ermittelten
Beurteilungspegeln (im Tag- oder ggf. im Nachtzeitraum) zzgl. 3 dB(A).

Liegt eine Belastung durch unterschiedliche Larmarten (z. B. durch Strafsen- / Schienenverkehr
und Gewerbe- / Industrieanlagen) vor, ist die kumulative Wirkung auf das
Untersuchungsgebiet nach Abschnitt 4.4.5.7 in /12/ rechnerisch zu berticksichtigen.

3.4. Untersuchungsbereich der mafsigeblichen Gerduschimmissionen

Die Berechnung der untersuchungsrelevanten Gerduschimmissionen innerhalb des
Plangebiets erfolgt im vorliegenden Fall anhand von flichenhaften Immissionsrastern. Die
Untersuchungshohen ergeben sich aus den bauleitplanerisch festzusetzenden
Geschossigkeiten.

Gemif den vorliegenden Planungsunterlagen und Informationen /19/ soll ein Vollgeschoss
festgesetzt werden. Da Wohnhé&user mit einem Vollgeschoss erfahrungsgemafs auch tiber ein
fiir Wohnzwecke ausgebautes Dachgeschoss verfiigen konnen, wird neben dem Erdgeschoss
(EG, Aufpunkthohe 2,0 m tiber Oberkante Geldnde) noch ein zusitzliches Obergeschoss
(1. OG, Aufpunkthohe 4,8 m tiber Oberkante Geldnde) rechnerisch untersucht.

Es wird im Rahmen der Untersuchung gepriift, welches Geschoss stdrker belastet wird. Dieses
wird dokumentiert und Gegenstand der Beurteilung zur Ermittlung der ggf. erforderlichen
Schallschutzmafinahmen.
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4.  Schallausbreitungsberechnung
4.1. Rechnerische Grundlagen
Verkehrsgerdusche nach DIN 18005-1:

Die Ermittlung der verkehrsbedingten Gerduschimmissionen auf dem Plangebiet erfolgt mit
der Software IMMI 2021 /17/. Die Schallemissionen der relevanten Verkehrswege werden
gemdfs den Vorgaben in Kapitel 3.3 der RLS-19 /9/ ermittelt. Die Berechnung der
resultierenden Beurteilungspegel ist in Kapitel 3.2 der RLS-19 /9/ beschrieben (s. Kapitel
4.1.31).

Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt unter Berticksichtigung einer ungehinderten
Schallausbreitung innerhalb des Plangebiets, d. h. ohne Abschirmungen oder durch
Reflexionen an hier bereits bestehenden Gebduden. Allerdings wurde im Vorfeld die
Erfordernis eines Liarmschutzwalls mit einer Hohe von 3,0 Meter iiber Oberkante Gelidnde
festgestellt, welcher als abschirmendes Element prognostisch berticksichtigt wird (siehe S. 28,
Abb. 12).

Die fur die Prognose relevanten Eingangsdaten sind in Kapitel 4.1.1 aufgeftihrt. Die
Immissionsraster werden in den in Kapitel 4.1.3.1 genannten Geschosshohen fiir den Tag- und
Nachtzeitraum berechnet. Anschlieffend erfolgt, wie in Kapitel 4.1.3.3 beschrieben, auf deren
Basis die Bestimmung der MALP.

Gewerblich bedingte Gerduschimmissionen nach TA Lirm:

Die detaillierte Berechnung der Schallausbreitung erfolgt unter Berticksichtigung der DIN ISO
9613-2, Abschnitt 6 /10/ gemidfSs den Vorgaben der TA Lirm, Abschnitt A.2.3 /3/. Die
meteorologische Korrektur Cyer wird hierbei konservativ mit 0 dB berticksichtigt, was einer
permanenten Mitwind-Bedingung auf dem Schallausbreitungsweg entspricht. Geméafi den
Rundungsvorschriften fiir gerechnete und gemessene Pegelwerte der Bund/Lander-
Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) /4/ werden die Beurteilungspegel in vollen dB
angegeben.

Die fiir die Prognose relevanten Eingangsdaten sind in Kapitel 4.1.2 aufgefiihrt. Die
Immissionsraster werden in den in Kapitel 3.4 genannten Geschosshohen fiir den Tagzeitraum
berechnet. Im Nachtzeitraum sind keine gewerblich bedingten Gerduschimmissionen zu
erwarten.
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4.1.1 Schallemissionen der 6ffentlichen Verkehrswege

Zur Ermittlung der Schallemissionen der Firreler Strafse liegen Verkehrszdhldaten aus dem Jahr
2021 /21/ vor, welche durch den Landkreis Leer zur Verfiigung gestellt wurden. Mithilfe der
hierin enthaltenen Rohdaten wird eine detaillierte Aufteilung der erfassten Fahrzeuge auf die
unterschiedlichen Fahrzeuggruppen der RLS-19 sowie auf den Tag- und Nachtzeitraum
ermoglicht. In Anhang A befinden sich die Zusammenfassungen der einzelnen Zihlungen.

Die RLS-19 unterscheidet insgesamt zwischen drei verschiedenen Fahrzeuggruppen: Pkw,
Lkwl,p1 und Lkw2,p>. Gemdfs Kapitel 1 in /9/ sind der Fahrzeuggruppe Lkwl,p:
Lastkraftwagen ohne Anhdnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse tiber 3,5 t sowie Busse
enthalten. Die Fahrzeuggruppe Lkw2p, enthdlt Lastkraftwagen mit Anhédnger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse {iber
3,5t. Zudem werden dieser Fahrzeuggruppe Motorrdder zugunsten der Larmbetroffenen
zugeordnet.

In der Regel wird fiir den bauleitplanerischen Abwégungsprozess eine Hochrechnung des
Verkehrsaufkommens fiir die kommenden Jahre zugrunde gelegt. Fiir die
Immissionsprognose wird in Anlehnung an die Verkehrsprognose 2030 des
Bundesministeriums fuir Verkehr und digitale Infrastruktur /18/ ein Verkehrszuwachs von
0,48 % pro Jahr fiir Pkw und 1,66 % pro Jahr fiir Lkw bis zum Jahr 2037 angesetzt. Hierbei
wird die Steigerungsrate von 1,66 % pro Jahr fiir alle Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Lkw1,p1
und Lkw2,p, angewendet. Die Ausnahme bilden hierbei Motorrdder, die zwar der
Fahrzeuggruppe Lkw2,p, angehoren, bzgl. der Verkehrsentwicklung aber eher normalen Pkw
zugeordnet werden konnen, sodass hier die o. g. Rate von 0,48 % pro Jahr angewendet wird.

In Tabelle 4 sind die Rohdaten sowie die hochgerechneten Daten fiir das Jahr 2037 aufgelistet.
In Tabelle 5 sind die resultierenden Eingangsdaten fiir die Linienschallquelle nach RLS-19 im
Schallausbreitungsmodell aufgelistet.

Auf der Firreler Strafle betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf Hohe des Plangebiets
70 km/h. Abbildung 2 zeigt die Lage der beurteilungsrelevanten Straffen und die lokal
zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten.

Tabelle 4: Roh- und Prognosedaten der , Firreler Strafie”.

2021 2037
Fahrzeugart
Tag Nacht Tag Nacht
Pkw 2192 99 2367 107
Lkw 286 10 372 13
Lastzug 124 8 161 10
Zweirad 11 1 12 1
Total 2613 118 2912 131
Result.
DTV-Werte 2.731 3.043
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Tabelle 5: Eingangsdaten der beurteilungsrelevanten Strafien als Gerduschquellen nach RLS-19.

Lszl p2 o .
Emissions-
Mrag Mnache | Lkwl, p1 Lastzug Zweirad v pegel
in % in % in % in km/h Ly
Pkw/Lkw1/ in dB(A)
Strafie Kfz/h Kfz/h | Tag/Nacht Tag/Nacht Tag/Nacht Lkw2 Tag/Nacht
Firreler 81,45/
Strafe 182,00 16,42 | 12,78 / 9,90 5,54 /7,92 0,41 /0,82 70 7118

Straflendeckschichttyp SDT: nicht geriffelter Gussasphalt,

Regelquerschnitt RQwiscenstr. = 7,5; RQp 401 = 9,0
Zul. Hochstgeschwindigkeit v (fiir Pkw und Zweirad identisch)

Die relative Lage der beurteilungsrelevanten Verkehrswege zum Plangebiet sind in der
folgenden Abbildung dargestellt. Die Berechnungsergebnisse werden in Kapitel 4.1.3.1

dargelegt.
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Abbildung 2: Lage des beurteilungsrelevanten Verkehrswegs, hinterlegter Plan Quelle /20/.
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4.1.2 Schallemissionen der gewerblichen Vorbelastung

Im Folgenden werden die Emissionsdaten des benachbarten Lagerstandorts ndher beschrieben
und werden aus Auskiinften des Betreibers abgeleitet (Quelle /23/). Es handelt sich um ein
Mobellager, welches in regelmifliigen Abstinden durch Lkw von Spediteuren angefahren
wird. Im bzw. am Gebdude halten sich fiir gewohnlich keine Mitarbeiter dauerhaft auf. Die
betriebliche Vorgehensweise sieht vor, dass Spediteure nach Absprache in Empfang
genommen werden, sodass eine Verladung erfolgen kann. Fiir die Verladung kommen
ausschliefilich Rollcontainer bzw. Palettenhubwagen (Ameise) zum Einsatz. Ein Gabelstapler
wird hier nicht eingesetzt. Laut Aussagen des Betreibers sind durchschnittlich 2-3 Lkw-
Anfahrten im Zusammenhang mit dem Lagergebdude zu erwarten. In sehr seltenen Fillen
wird die Fahrzeugfrequenz pro Tag auf maximal 10 Lkw-Anfahrten abgeschitzt. In seltenen
Fillen befahren auch Kunden per Pkw oder Transporter das Geldnde, jedoch spielen diese
Fahrten aus schallgutachterlicher Sicht eine untergeordnete Rolle. Kunden und Mitarbeitern
steht eine Parkfldche mit insgesamt 8 Pkw-Stellpldtzen zur Verfiigung.

Die Betriebszeiten beschrénken sich hierbei auf den Tagzeitraum werktags von 6:00 Uhr bis
22:00 Uhr.

Die Folgenden betrieblichen Vorgidnge bzw. die damit verbundenen Schallquellen werden im
Rahmen der Untersuchung als beurteilungsrelevant eingestuft:

- Fahrgerdusche der Lieferfahrzeuge (An- und Abfahrten)

- Lkw-Rangiergerdusche vor den Ladezonen

- Sonstige Lkw-Gerdusche (z.B. Starten, Leerlauf, etc.)

- Gerdusche bei Verladetatigkeiten der Palletten/Rollcontainer! in der Ladezone
- Pkw-Verkehr durch Mitarbeiter (und Kunden)

In der folgenden Abbildung wird die Lage der mafigeblichen Gerduschquellen dargestellt.

1Rechnerisch zum Ansatz gebracht wird der lautere Einsatz von Palettenhubwagen.
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[1]: Lieferfahrzeuge, [2]: sonstige Lkw-Gerdusche, [3]: Gerdusche Ladezone durch Hubwagen, [4]: Parkplatz,
[5]: Parkplatzzufahrt Fahrstrecken.

Abbildung 3: Lage der mafsgeblichen Gerduschquellen.
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a) Warenanlieferung

Die Warenanlieferung findet im Zeitraum zwischen 6:00 und 22:00 Uhr statt. Im vorliegenden
Fall wird davon ausgegangen, dass im Regelfall an einem Tag insgesamt maximal 10 Lkw das
Betriebsgeldnde befahren, obwohl dieses Szenario durch den Betreiber als sehr selten
eingeschétzt wurde, sodass ggf. auch von seltenen Ereignissen im Sinne von Abschnitt 7.2 der
TA Larm /3/ mit erhohten Immissionsrichtwerte ausgegangen werden konnte. Der
Prognoseansatz ist daher als duflerst konservativ einzustufen.

Angesichts des geplanten Wohngebiets wird konservativ angenommen, dass auch innerhalb
der morgendlichen Ruhezeit eine Lkw-Anfahrt stattfinden konnte. Pro Lkw wird im Rahmen
einer Verladung durchschnittlich von 10 Paletten-Bewegungen mittels Hubwagen
(einschliefslich ggt. auftretender Leerfahrten) ausgegangen.

Fahr- und Rangiergerdusche Lieferfahrzeuge:

Die Emissionsdaten fiir Fahrbewegungen von Lieferfahrzeugen werden dem technischen
Bericht zu Ladegerduschen /16/ entnommen. Rangiergerdusche werden demnach mit einem
um 5 dB(A) hoheren Schallleistungspegel Dberticksichtigt als bei normalen
Fahrzeugvorbeifahrten.

Die mafigeblichen Schallquellen werden mit den im Folgenden aufgefiihrten
Emissionsansitzen in der Rechenmodell tibernommen:

Tabelle 6: Emissionsdaten Fahr- und Rangiergerdiusche

Fahrstrecken Lieferfahrzeuge

Emissionsdaten Fahrzeuge > 7,5 t
(Lkw)
Art der Gerduschquelle Linienschallquelle nach DIN ISO 9613-2
Schallleistungspegel,
langen- und 63 bei normaler Fahrt
. dB(A)
stundenbezogen in — LA 1 68 bei Rangieren
Kurzzeitige Gerdusch-
spitzen in dB(A) Luwa,max Entspannungsgerdusch des Bremsluftsystems 108
Relative Quellhthe in m h 1,0
Einwirkzeiten in Stunden | Teag
T Ruezeit da es sich um stundenbezogene Schallleistungspegel handelt, gilt
T t. Nachtstunde der Pegel fiir einen Vorgang pro Stunde
Maximale Anzahl der n 9
Tag
Fahrzeuge pro Tag — 1
M1t. Nachtstunde 0

Sonstige Lkw-Gerdusche

Zu den sonstigen Lkw-Gerduschen (> 7,5 t) gehoren die Betriebsbremse, Leerlaufgerdusche,
Ttirenschlagen und Motorstart. Diese werden geméafs den Ansétzen des technischen Berichtes
zu Ladegerduschen /16/ mit einer zusammengefassten, stundenbezogenen Schallleistung von
Lwan = 81,3 dB(A) als Punktschallquelle im Rechenmodell mit den folgenden Emissionsdaten
berticksichtigt.
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Tabelle 7: Emissionsdaten sonstige Lkw-Gerdiusche.
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Emissionsdaten

Sonst. Lkw-Gerdusche (> 7,5 t)

Art der Gerduschquelle

Punktschallquelle nach DIN ISO 9613-2

Schallleistungspegel,

Te,lt. Nachtstunde

stundenbezogen in dBfEA) Luwa,n 81,3
Kurzzeitige Gerdusch-
spitzen in dB(A) Luwa, max Entspannungsgerdusch des Bremsluftsystems 108
Relative Quellhhe in m h 1,0
Einwirkzeiten in Stunden | Te s

Te Runezeit da es sich um stundenbezogene Schallleistungspegel handelt, gilt

der Pegel fiir einen Vorgang pro Stunde

Maximale Anzahl der
Ereignisse pro Tag

NTag
NRuhezeit
Mit. Nachtstunde

9

1

0

Ladegerdusche:

Die Be- und Entladung der Lieferfahrzeuge findet in der teilweise tiberdachten Ladezone an
der dem Plangebiet zugewandten Gebdudeseite statt, an welcher sich zwei Sektionaltore vor
eine abgesenkte Rampe befinden (siehe Fotos in Anhang C). Fuir die rechnerische Prognose
werden Emissionsdaten aus dem technischen Bericht zu Ladegerduschen /15/ in Form von
stundenbezogenen Schallleistungspegeln herangezogen
Rollcontaineriiberfahrt iiber eine Uberladebriicke). Die maximale gelieferte Anzahl der
Paletten und Rollcontainer pro Tag ist der Tabelle 8 zu entnehmen. Folgende Emissionsdaten

(Palettenhubwagenfahrt

werden fiir die Berechnungen berticksichtigt:

Tabelle 8: Emissionsdaten Ladevorginge

bzw.

Emissionsdaten

Entladung Palette mit Hubwagen

Art der Gerduschquelle

Punktschallquelle nach DIN ISO 9613-2

Schallleistungspegel,
stundenbezogen
in 5 L 85
h wA,1h
Kurzzeitige
Geréauschspitzen
in dB(A) LeoA,max Hubwagenleerfahrt tiber Ladebordwand /15/ 114
Relative Quellhche
inm h 1,0
Einwirkzeiten T Tag
in Stunden Te,Ruhezeit da es sich um stundenbezogene Schallleistungspegel handelt, gilt der
Tot. Nachtstunde Pegel fiir einen Vorgang pro Stunde
Maximale Anzahl Mag 90
der Ereignisse pro — 10
Tag
Nit. Nachtstunde 0
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4.1.3 Berechnung der Schallimmissionen
4.1.3.1. Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche

Die farbigen Immissionsraster in den Abbildungen 4 bis 7 zeigen die Berechnungsergebnisse
fir die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche gemifs Kapitel 4.1.1 auf Hohe des
(schalltechnisch stdrker belasteten) tagstiber und nachts fiir das Prognosejahr 2037. Wie bereits
in Kapitel 4.1 erwdhnt, wird hierbei die Abschirmung durch einen 3,0 Meter hohen
Larmschutzwall entlang der stidlichen Plangebietsgrenze rechnerisch berticksichtigt. Eine
detaillierte Darstellung mit dem Verlauf des Walls innerhalb des Plangebiets ist Abbildung 12
(siehe Seite 28) entnehmbar.

Die Prognoseergebnisse haben ergeben, dass im Grenzbereich des geplanten Larmschutzwalls

e die Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete (WA) von 55 dB(A) tagstiber und
45 dB(A) nachts

o im Erdgeschoss
* tagsiiber um bis zu 7 dB tiberschritten (siehe Abb. 4)
* nachts um bis zu 7 dB tiberschritten (siehe Abb. 5) sowie

o im 1. Obergeschoss
* tagstiber um bis zu 11 dB tiberschritten (siehe Abb. 6)
= nachts um bis zu 11 dB tiberschritten (sieche Abb. 7)

werden. Die Uberschreitungen treten jedoch nur einem sehr eingeschrénkten Teilbereich des
Plangebiets auf und kénnen daher mithilfe einer sachgemafien Anordnung der Gebdude sowie
deren Auflenwohnbereiche als immissionsschutzrechtlich unproblematisch angesehen
werden. Hierzu werden in Kapitel 6 entsprechende Festsetzungsvorschldge formuliert.
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Abbildung 4: Immissionsraster Beurteilungspegel , Verkehr” tagsiiber, EG (2,0 m iiber Grund).
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Abbildung 5:

Immissionsraster Beurteilungspegel , Verkehr” nachts, EG (2,0 m iiber Grund).
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Abbildung 6:

Immissionsraster Beurteilungspegel , Verkehr” tagsiiber, 1. OG (4,8 m iiber Grund).
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Abbildung 7: Immissionsraster Beurteilungspegel , Verkehr” nachts, 1. OG (4,8 m iiber Grund).
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4.1.3.2. Beurteilungspegel durch gewerbliche Gerdusche

Die farbigen Immissionsraster in den Abbildungen 8 bis 11 zeigen die Berechnungsergebnisse
fir die Beurteilungspegel durch gewerblich bedingte Gerdusche gemafs Kapitel 4.1.2 auf Hohe
des (schalltechnisch stédrker belasteten) 1. OG tagstiber. Fiir den Nachtzeitraum werden keine
Berechnungsergebnisse dargestellt, da in dieser Zeit keine gewerblich bedingten
Gerduschimmissionen zu erwarten sind.

Die Prognoseergebnisse haben ergeben, dass im allgemeinen Wohngebiet (WA) an der am
starksten belasteten Baugrenze

e die Immissionsrichtwerte von 55 dB(A) tagstiber
o im Erdgeschoss
* tagsiiber eingehalten (siehe Abb. 8),
o im 1. Obergeschoss
* tagsiiber eingehalten (siehe Abb. 9), sowie
e die Immissionsrichtwerte in Bezug Spitzenpegel erzeugende Gerduschereignisse von
85 dB(A) tagstiber
o im Erdgeschoss
" tagsiiber eingehalten (siehe Abb. 10),
o im 1. Obergeschoss
" tagsiiber eingehalten (siehe Abb. 11)

werden.
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Abbildung 8: Immissionsraster Beurteilungspegel ,, Gewerbe” tagsiiber, EG (2,0 m iiber Grund).
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Abbildung 9: Immissionsraster Spitzenpegel ,, Gewerbe” tagsiiber, EG (2,0 m iiber Grund).
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Abbildung 10: Immissionsraster Beurteilungspegel , Gewerbe” tagsiiber, 1. OG (4,8 m iiber Grund).
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Abbildung 11: Immissionsraster Spitzenpegel ,, Gewerbe” tagstiber, 1. OG (4,8 m tiber Grund).
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Abbildung 12: Lageplan mit dem Verlauf des geplanten Liarmschutzwalls mit 3,0 Metern Héhe.
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4.1.3.3. Ermittelte mafigebliche AufSenlirmpegel - MALP

Das farbige Immissionsraster in Abbildung 13 zeigt die Berechnungsergebnisse fiir die MALP
aufgrund der verkehrsbedingten Gerdusche gemifl der Kapitel 4.1.3.1 auf Hohe des
(schalltechnisch stirker belasteten) 1. Obergeschosses. Die Berechnungen haben ergeben, dass
auf den tiberbaubaren Fldchen innerhalb des Geltungsbereichs mafigebliche Aufienldrmpegel
von 47 dB(A) < L, < 69 dB(A) erreicht werden.
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Abbildung 13: Immissionsraster MALP, 1. Obergeschoss (4,8 m tiber Grund).
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5. Anforderungen an den passiven Schallschutz

Wie den Abbildungen zu entnehmen sind, werden innerhalb des Plangebiets mafsgebliche
Auflenlarmpegel von 47 dB(A) < L, < 69 dB(A) dB(A) erreicht.

In Tabelle 9 werden die fiir die ermittelten MALP in 5-dB-Stufen sowie die gemafs Kapitel 3.3
daraus abgeleiteten gesamten bewerteten Bau-Schallddimm-Mafe fiir die Aufienbauteile von
Biiroraumen und Wohnraumen aufgelistet. Es wird im Sinne einer besseren Ubersichtlichkeit
empfohlen, die dargestellte Staffelung in 5 dB-Schritten in den Bebauungsplan
aufzunehmen. Fiir die spdtere Berechnung der Schallddimm-Mafie auf der Ebene
nachfolgender Baugenehmigungsverfahren sind die Isolinien in 1 dB - Schritten
heranzuziehen.

Tabelle 9: MALP mit den rechnerischen Anforderungen an die Schalldimmung der Auflenbauteile
von schutzbediirftigen Riumen gemdfS DIN 4109-1 /10/.
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feeblich Erforderliches bewertetes gesamtes
Mafgeblicher Bau-Schalldimm-Maf R’y ;. der AuSenbauteile in dB
AufSenlirmpegel L, in :

Aufenthaltsriume s

dB(A) . Biirordume
in Wohnungen

55 30 30

60 30 30

65 35 30

70 40 35

Die ermittelten mafigeblichen Aufsenldrmpegel sollten im Rahmen der Bauleitplanung
Grundlage fiir Festsetzungen sein.

In dem folgenden Kapitel 6 werden Vorschldge fiir textliche Festsetzungen im Hinblick auf
den Schallschutz formuliert.
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6.  Vorschlige fiir textliche Festsetzungen

Folgende Formulierung hinsichtlich des Schallschutzes sind sinngemifs in die textlichen
Festsetzungen des Bebauungsplans aufzunehmen:

Aktiver Schallschutz:

Entlang der stidlichen Plangebietsgrenze ist tiber eine Lange von rund 90 Metern ein 3,0 Meter
hoher Larmschutzwall zu errichten.

Passiver Schallschutz:

An die Auflenbauteile von schutzbediirftigen Aufenthaltsriumen (z. B. Wohnzimmer,
Schlafrdume und Biirordume) sind erhohte Anforderungen beziiglich des Schallschutzes zu
stellen.

Innerhalb des Plangebiets werden mafigebliche Aufienldrmpegel von 47 dB(A) < L, <69 dB(A)
erreicht. In der nachfolgenden Tabelle werden die hierfiir jeweils mafigeblichen Bau-
Schallddmm-Mafe in 5dB - Stufen aufgefiihrt.

Aoeblich Erforderliches bewertetes gesamtes
MaSigeblicher Bau-Schalldimm-Maf R’y ;. der AuSenbauteile in dB
Aufienlirmpegel L, in = .

Aufenthaltsriume s

dB(A) . Biirordume
in Wohnungen

55 30 30

60 30 30

65 35 30

70 40 35

Auf der Ebene nachfolgender Baugenehmigungsverfahren konnen fiir die Berechnung der
Schallddmm-Mafse Isolinien in 1 dB - Schritten herangezogen werden.

Aufsenwohnbereiche:

Zur Einhaltung der Orientierungswerte im allgemeinen Wohngebiet gemifs Beiblatt 1 zur
DIN 18005-1 innerhalb zukiinftiger Auflenwohnbereiche werden folgende Mafinahmen
empfohlen:

e Zukiunftige Auienwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Loggien, etc.) in Bereichen mit
Beurteilungspegeln zwischen 60 dB(A) = L, 1., > 55 dB(A) sind so zu planen, dass sie
entweder zur gerduschabgewandten Seite ausgerichtet oder durch geeignete bauliche
Mafinahmen geschiitzt werden.

e Zukiinftige Auflenwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Loggien, etc.) in Bereichen mit
Beurteilungspegeln L, 1,; > 60 dB(A) sind so zu planen, dass sie bevorzugt zur
gerduschabgewandten Seite ausgerichtet und durch geeignete bauliche Mafinahmen
geschiitzt werden.

Generell gilt gemafs Kapitel 4.4.5.1 der DIN 4109-2 /12/, dass auf der larmabgewandten Seite
von um 5 dB verminderten Pegeln ausgegangen werden kann. Im Falle einer geschlossenen
Bauweise bzw. bei Innenhofen ist eine pauschale Reduzierung um 10 dB zuldssig.
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Schlafriume:

e In zukiinftigen Schlafraumen ist zur Nachtzeit zwischen 22:00 und 6:00 Uhr ein
Schalldruckpegel von < 30 dB(A) im Rauminneren bei ausreichender Beliiftung zu
gewdhrleisten.

e Zukiinftige Schlafrdume im Bereich mit einem Beurteilungspegel von L, nacht >
50 dB(A) sind bevorzugt zur gerduschabgewandten Seite auszurichten sowie zusétzlich
bspw. mit schallgeddmmten Liiftungssystemen auszustatten.

e Zukiunftige Schlafrdume im Bereich mit einem Beurteilungspegel von 50 dB(A) >
Ly Nacht > 45 dB(A) sind bevorzugt zur gerduschabgewandten Seite auszurichten oder
bspw. mit schallgeddmmten Liiftungssystemen auszustatten.

Die Dimensionierung solcher Liiftungssysteme ist im Zuge der Genehmigungsplanung
festzulegen und zu detaillieren.

Von den oben aufgefiihrten Festsetzungsvorschldgen kann abgewichen werden, sofern im
Baugenehmigungsverfahren anhand eines Schallgutachtens nachgewiesen werden kann,
dass sich der mafigebliche Aufienldrmpegel durch die Eigenabschirmung der Baukorper
bzw. durch Abschirmungen vorgelagerter Baukorper verringert. Fiir die Ermittlung der
Mindestanforderungen an den baulichen Schallschutz ist die DIN 4109 mafigeblich.
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7.  Fachliche Einschitzung zur angrenzenden Feuerwehr

Das westlich des Plangebiets befindliche Feuerwehrhaus befindet ich im Geltungsbereich des
Bebauungsplans Nr. FI 2 ,Feuerwehrhaus Firrel” (siehe Anhang B). Generell stellt eine
Feuerwache keine gewerbliche Nutzung dar, da sie als Anlage zur Aufrechterhaltung der
offentlichen Sicherheit und Ordnung gilt und dementsprechend den Mafigaben der TA Lirm
nicht unmittelbar unterliegen kann.

Gemifd Kapitel 4.2 der vorliegenden Begriindung (Quelle /19/) ist durch den {iiblichen
Regelbetrieb nur geringen Larmemissionen zu rechnen. Ebenfalls wird hierin ausgeftiihrt, dass
bei Einsatzfillen zwar in jedem Fall von einer Regelméfiigkeit auszugehen ist, allerdings stehen
die Einsatzfahrten stehts mit einer Notsituation in Verbindung. Hierzu fiihrt die TA Larm in
Abschnitt 7.1 eine ,Ausnahmeregelung fiir Notsituationen” aus, die im vorliegenden Fall
herangezogen werden kann. Ein Urteil des VG Wiirzburg (Urteil vom 27. Marz 2014 Az. W 5
K 12.1029) fiihrt hierzu aus: “Die mit dem Betrieb eines Feuerwehrgeriatehauses verbundenen
Gerduschauswirkungen sind also als sozial addquat zu verstehen mit der Folge, dass nicht zu
vermeidende Beeintrachtigungen von der Nachbarschaft getragen werden miissen (vgl. zu
Rettungswachen: BayVGH, B.v. 6.11.2000 Nr. 20 ZS 00.2796).” Entsprechend des Urteils des
VG Wiirzburg erfiillt die Feuerwehr ,,...eine bedeutende gemeindliche Pflichtaufgabe im
Bereich des abwehrenden Brandschutzes und des technischen Hilfsdienstes...” Daher sind die
notwendigen Einsatzfahrten hinzunehmen und nicht zu beurteilen.

Diese immissionsschutzrechtliche Einschdtzung wird geteilt und ist aus fachlicher Sicht auch
unabhdngig vom Schutzanspruch angrenzender (geplanter) Nutzung als allgemeingiiltig
anzusehen. Aus diesem Grund wird es als sachgeméfs angesehen, eine detaillierte Betrachtung
der Larmemissionen aus dem Feuerwehrbetrieb im vorliegenden Fall entfallen zu lassen.

8.  Qualitdt der Prognose

Zur Ermittlung der Verkehrsgerduschimmissionen wurde als Prognosehorizont das Jahr 2037
angesetzt, damit auch zukiinftig ein angemessener Schutz der Anwohner besteht. Zur
Ermittlung der gewerblich bedingten Gerduschimmissionen der gewerblich genutzten Fldchen
von B-Plan Nr. 28 wurden Angaben durch den Anlagenbetreiber /23/in Verbindung mit
Prognoseansdtzen validierten Fachstudien /13//14//15//16/ zum Ansatz gebracht. Diese
pauschalen Berechnungsansétze bilden die vorherrschende Gerduschbelastung hinreichend
ab, sodass von einer konservativen Betrachtung der Gerduschsituation ausgegangen werden
kann, die zusdtzlich den Bestandschutz sowie weitere Entwicklungsmoglichkeiten auf den
Flachen absichert.

Somit wurde eine konservative Betrachtung der Gerduschsituation in der Prognose
vorgenommen.
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9. Zusammenfassung

Im vorliegenden Prognose-Gutachten wird die immissionsschutzrechtliche Umsetzbarkeit des
geplanten Bauleitplanverfahrens zur Ausweisung von Wohnnutzungsfldchen nachgewiesen.

Die Berechnung der Gerduschbelastung durch den offentlichen Strafsenverkehr ergibt, dass es
unter Berticksichtigung eine 3 Meter hohen Larmschutzwalls lediglich in kleinen Teilbereichen
des Plangebiets zu Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1
kommen kann.

Die Berechnung der gewerblichen Gerduschbelastung ergibt, dass die Orientierungswerte fiir
beide geplanten Gebietsausweisungen eingehalten werden.

Auf der Grundlage der ermittelten Beurteilungspegel wurden die mafSgeblichen
Auflenldrmpegel innerhalb des Geltungsbereichs ermittelt (s. Ziffer 4.1.3.3). Abschliefiend
wurden die Anforderungen an den passiven Schallschutz gemifs DIN 4109 deklariert (s.
Ziffer 5) sowie Vorschldge fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan formuliert (s.
Ziffer 6).

Insgesamt  bestehen gegentiber dem  angestrebten  Bauleitplanverfahren  aus
immissionsschutzrechtlicher Sicht keine Bedenken, sofern die in diesem Gutachten genannten
schalltechnischen Empfehlungen berticksichtigt werden.

Oldenburg, 19. August 2022
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Dipl.-Ing. (FH) Heiko Ihde Dipl.-Ing. (FH) Jan Briining

gepriift durch
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B
Anhang A
Verkehrszdhlung des Landkreises Leer /21/

Landkreis Leer
StraBen- und Tiefbauamt

Landkreis ) Leer

Fax 0481 97848-19

K59 - 20, Stat. 1100 i

120
100 /\
== e
E e L~ —]
z s ] —— |
% [ |
B g .
7 fivie
E - vd
)
i
o
o 40
20
o
0aop | o1a0 | zoa | oo | owta | o500 | o500 | ovoo | ogon | oano | om0 | 1100 | azoo | 1300 | wan0 | 1500 | 1600 | 4700 | 1m0 | 1900 | 2vao | 210 | zzoo | 200
Statistik Uhrzet
Zeitraum: Donnerstag, 8. April 2021, 00:00 Uhr bis Donnerstag, 8. April 2021, 23:59 Uhr
Anzahi+]  %| Anzahl-|  %| Gesamt]  %|| wise| vd+| v85+| vmaxt| v15-| vd-| v85-|vmax-|
Geschwindigkeitstibertretung: 0 % _Einspurig 8 0.6 4| 03 12 0.4 23 49 68 70 21 26 23| 35|
Durchschnittl. Abstand: 1,6 sec PKW 1189)  84.3 1102 834 2291 83.9 81 68 75 115 54 &0 7| ‘!OQ
Kolonnenverkehr: 13 % LKW 148 10,5 149 13 297 10,9 57 62| 69| 82 47 57 65 81
DTV: 2734 LKW Zug 65 4.5 67 51 132] 4.8 58 64 69 78 52 54 G4 73
Schwerverkehrsanteil: 16 % _Gesamt 1410]  51.6] 1322] 484 2732 100 81 67 74 115 53 60| &7 102 @TEEZ‘E@
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A
B
Detailauswertung Donnerstag, 8. April 2021, 00:00 Uhr bis Donnerstag, 8. April 2021, 23:59 Uhr
Einspurig PKW LKW LKW + LKW Zug Gesamt:
Anzahl [ Anteil| Vd | V85 | Vmax| Anzahl | Anteil| Vd | V85 | Vmax| Anzahl | Antell| Wd | V85 | Vmax| Anzahl | Anteil| Vd | V85 | Vmax| Anzahl | Anted| Vd | V85 |Vmax
Auswertung: [%] | knvh | keh | kmvh [%]1 | kmih | kmih | kmvh [%] | ke | kmih | km/ [%] | ke | kmih | kmih %) | kmih | kevh | kmih
Tag: 5 04 51 68 70 1054, 83,5 67 74 115 143 113 62 69 82 204 16,2 [:x] 69 82 1263 46,2 67| 73 115
Aband: 3 35 47! 60 60 B1| 942 70 78 EE] 1 1.2 57 57 57 2 23 58| 58 58| 86 31 69 78| 99|
+ |Nacht: o 0 53 898 70 77 92 3 51 67 69 69| 6| 10,2 &7 70 73 59/ 22 69| 7| 92|
E’ 16 Stunden: B 06 48/ 68 70 1136 841 68 T4 115 144 10,7 62 69 82 208| 15,3 63 69 82 1350 49,4 67 T4 15
E Werkverkehr: B 08 49 &8 70 1189| 843 [ 75 115 148 10,5 62 69 &2 213) 151 63 69| 82 14100 51,6 67| 74 15
i;'_; Wochenendvk.:
Gesamtverkehr: B 06 49 68 70 1189| 843 68 75 115 148 105 62 69 &2 213 151 63 69| 82 1410/ 518 67| 74 115
Tag: 3 03 26 35 35 G970, 828 60 67 102 139 11,9 57 65 &1 188 16,9 57 65/ 81 M71| 42,9 60 67, 102
Abend: o o 86 035 G2 69 65 3 33| 54 60 60| 6 65 &7 60 64 92| 34 62| 68 95
+ |Nacht: 1 7| 23 23 23 46| 78 62| 70| 83 7| 19| 56 81 81 12| 203 56 &1 81 50| 22 60| 68 83
216 Swnden: 3 02 26 35 35 1056 836 60| 67| 102 142 1,2 57 65 &1 204 162 57| 65 81 1263| 462 60| 67| 102
.c:EJ Werkverkehr: 4| 03 26 23 35 1102 834 60| 67 102 149) 13| 57| 65 &1 216/ 163 57 65 81| 1322 484 60| 67 102
e | Wochenendvk :
Gesamtverkehr: 4/ 03 26 23 35 1102 834 60| &7 102 148) M,3| 57| 65 81 216/ 163| 57 65 81| 1322 484 60| &7 102
Tag: B 03 42 68 70| 2024 832 &4 72| 115 282 116/ 60 68 &2 402) 165 60| 68) 82| 2434 891 63 71 115
Abend: 3 7| 47 60] 60 167 938 66| 75 99 4| 22| 55 57 60| 8 45| 57 60 64 178, 65 65 T4 99
. |Nacht; 1 08 23 23 23 99 839 68 76 92 o 85 59 69 81 18| 153 60| 89 81 M8 43 65 75 92
E 16 Stunden: 1] 04| 43 62 70| 2192 839 64 72| 115 286 109 59 68 &2 410/ 157| 80 67| 82| 2613 956 63 71 115
g Werkverkehr: 12| 04| 41| 62| 70| 2201 838 64 T2 M5 297| 109 59| 68 &2 429) 157| 60| 68) 82| 2732 100 63 72 115
Wochenendvk.:
Gesamtverkehr: 12| 04 4 62 70 2201 839 64 72 115 297 10,9 59 68 82 429 157 60 68 82 2732 100 63 72 15
SIERZEGA
CMWsers!BHaine\wppDataiL ocafiTemp\Export-3. 5Rd
Detailauswertung Donnerstag, 8. April 2021, 00:00 Uhr bis Donnerstag, 8. April 2021, 23:59 Uhr
Auswertung Durchschnittliche Verkehrsstirken
Von - Bis Tage Rig. Tag: Abend: Macht: 16 Stunden: DTV
\on - Bis 0B:00 - 18:59 19:00 - 21:59 22:00 - 05:59 06:00 - 21:59 00:00 - 23:59
Tage 1 1 0,998 1 0,999
DV DV DV DV DV DV DV DY DY DTV
[KFZh] | [KFZ/13h] | [KFZh] | [KFZi3h) | [KFZm) | [KFzish) | [KF2m] | [KFZ/1eh) | [KFZm] | [KFZ/24h]
+ a7 1263 29 86 7 591 84 1350 59 1411
Werkverkehr: Mo - Fr 0,998 = a0 1M kil a2 7 59 79| 1263 55 1323
G 187 2434 60 178 15 18 163 2613 14 2734
a
Wochenendvk.: | Sa-So 0 =
]
+ a7 1263 29 86 7 59| 84 1350 59 1411
Gesamtverkehr: 0,999 = a0 1M il 92 7 59 79| 1263 55 1323
G 187 2434 60 178 15 18 163 2613 14 2734

(Srerzeca

‘CWsers\BHaine\tppData\L ocaliTemp\Expont-3.5R4.
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Detailauswertung Donnerstag, 8. April 2021, 00:00 Uhr bis Donnerstag, 8. April 2021, 23:59 Uhr

Auswertung Spitzenstunden K - Faktoren
Von - Bis. Tage Rig. Aus Mittebwvartan Absolut KB K16 K200
08:00 - 08:59 | 06:00 - 21:59 | Spizenstunde
Von - Bis
Uhrzeit [KFZ/h] Datum, Uhrzeit [KFZm] 15:00 - 17:59
+ 15:45 154 08.04.2021, 15:45 154 0477 0,956 0,109
Werkverkehr: Mo - Fr 0,999 - 06:30 123 08.04.2021, 06:30 123 0,458 0,954 0,093
G 15:45 269 08.04.2021, 15:45 269 0,468 0,955 0,098
s
Wochenendvk.: | Sa-So 0 -
G
+ 15:45 154, 08.04.2021, 15:45 154 0477 0,956 0,109
Gesamtverkehr: 0,999 = 06:30 123 08.04.2021, 06:30 123 0,458 0,954 0,093
G 15:45 269 08.04.2021, 15:45 269 0,468 0,955 0,098

Legende zu K -Faktoren:

Kil) -Faktor; KFZ im Zeitraum1+2 / DTV

K{J) -Faktor: KFZ im 16 Std. Zeitraum /DTV
K{200)-Faktor: KFZ in der Spitzenstd. /DTV

e

(Srerzeca

C:Wsers'BHaine\AppData!LocaliTemp!Export-3. 5R4
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Anhang B
Planzeichnungen der Bebauungspldne Nr. 28 und FI 03 /19/
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Anhang C

Foto der Warenanlieferung vom Lagergebdude /19/




Bebauungsplan Nr. F1 04 ,Ostlich Unlander StraBe*, Gemeinde Firrel

Anlage 6: Geruchsimmissionsgutachten zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. FI 04 ,Ost-
lich Unlander StraB3e” der Gemeinde Firrel (Landwirtschaftskammer Niedersachsen (2022))
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